Trafikknotat — Omradeplan Midtre Rotnes
og Tumyrhaugen

1 Innledning

1.1 Bakgrunn

Sweco AS er engasjert av Nittedal kommune for & utarbeide en omradeplan for
Midtre Rotnes. Trafikkvurderinger og eventuelle tiltak er en del av dette
arbeidet. | tillegg har Nittedal kommune bedt om at Sweco ogsa gjaer
trafikkvurderinger av situasjonen pa Tumyrhaugen pa samme mate som for
omradet Midtre Rotnes. Avgrensningen av omradene er vist i figuren under.
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Figur 1 Avgrensning av Omradeplan Midtre Rotnes og Omradeplan Tumyrhaugen. Nittedal stasjon
med tilhgrende spor mellom omraddende er ikke med i omrddeplanene (kartkilde: finn kart)..

1.2 Oppgave

Hovedhensikten med trafikknotatet er & vurdere trafikksituasjonen i planomradet
for Omradeplanene Midtre Rotnes og Tumyrhaugen overordnet. Dette gjares
bl.a. ved & analysere dagens veinett, krysningspunkter over hovedveiene,
kollektivtilbud, arealbruk, trafikkmengder, gang-/sykkeltrafikk og
ulykkesstatistikk i planomradet. Analysen kombinert med informasjon om
fremtidig fortetting, brukes til & foresla tiltak som kan forbedre trafikksikkerheten,
framkommeligheten, tilgjengelighet og miljg som en input til videre planarbeid.
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2  Dagens situasjon

2.1 Veinett
Biltrafikk

Planomradene er tilknyttet rv.4 Hadelandsveien via 3 hovedveier som alle ogsé
er forkjarsveier (se figur 2). Viktigst er fv.1547 Stasjonsveien nord pa Rotnes
som strekker seg ca. 1,8 km fra et T-kryss med rv.4 og opp til Nittedal stasjon
gjennom undergangen til nordsiden av Gjgvikbanen der Tumyrhaugen ligger.

P& nordsiden av Nittedal stasjon fortsetter Tumyrveien (ikke forkjgrsvei) i
forlengelsen av Stasjonsveien ca. 1 km til en snuplass og parkeringsplass med
stier videre ut i marka. Utsiktsveien og Hggdaveien tar av fra Tumyrveien.
Hggdaveien svinger gstover og ligger parallelt med Tumyrveien. Utsiktsveien
svinger ogsa mot gst og gar parallelt med jernbanetraseen nordover ca. 1 km
hvor ogsa den ender i en snuplass. Det er generelt fa veiforbindelser gst-vest
pa Tumyrhaugen, sannsynligvis pga. utfordrende terreng. Jernbanen er en
barriere som betyr at de aller fleste som skal til skole, jobb eller andre aktiviteter
ma bevege seg ut av Tumyrhaugomradet via undergangen under Gjgvikbanen.

Videre er Kvernstuveien og Svartkruttveien kommunale hovedveier som er
tilknyttet rv.4 Hadelandsveien. Kvernstuveien gar ca. 1 km fra rundkjgring pa
rv.4 ved Nittedal sentrum og opp til @vre Nygard og derfra ca. 400 m som @vre
Nygard til Stasjonsveien. Svartkruttveien gar ca. 2,1 km fra rundkjgringen pa
rv.4 ved Nittedal radhus og opp til krysset med Branngata (forkjarsveien slutter
ogsa her). Derfra fortsetter veiforbindelsen ca. 0,6 km som Kruttverkveien opp
til Sgrliveien pa sgrsiden av Nittedal stasjon. Sgrliveien er en tverrforbindelse
som forbundet med fv.1547 Stasjonsveien i gst.

Nedre Bjertnes/Bjertnesveien samt @vre Nygard og Nedre Nygard er
tverrforbindelser mellom fv.1547 Stasjonsveien og Kvernstuveien, mens
Sagerudveien/Branngata og Sgrliveien er tverrforbindelser mellom fv.1547
Stasjonsveien og Svartkruttveien/Kruttverkveien. Lokalveinettet ellers er i
hovedsak mindre trafikkerte lokalveier som supplerer hovedveinettet.

| en kort periode var det satt opp en rushtidsstengt bom i Svartkruttveien rett sar
for krysset med Branngata som var stengt hverdager kl.07-09 og kl.14-17 (men
har statt apen siden far jul 2012).

Det er en hagydeforskjell pa ca. 120-130 m mellom rv.4 og Nittedal stasjon.
Hgydeforskjellene i planomradet representerer en barriere, spesielt for myke
trafikanter. For bilister representerer hgydeforskjellene et gkt energiforbruk
sammenlignet med kjgring i flatt terreng.

Gang-/sykkelveinett

Fv.1547 Stasjonsveien har ensidig gang-/sykkelvei/fortau pa ser-/vestsiden
langs hele fylkesveistrekningen, mens Kvernstuveien har ensidig fortau pa
nordsiden. Kvernstuveien har dessuten en sykkelvei med separat fortau pa
sarsiden fra Nedre Nygard til Kvernstua utenfor planomrédet. Denne inngar i et
sammenhengende alternativ for myke trafikanter mellom Kruttverket og
radhuset/rv.4. Hovedstrukturen for gang-/sykkelveinettet i Rotnes er illustrert i
figur 2 under.

Det er i dag fa gang- og sykkelveier p& Tumyrhaugen og det er smale veier og
bratt terreng. Grunnet svinger og hgydeforskjeller er det begrenset sikt langs
mange strekninger, noe som vurderes & bidra til lav kjgrehastighet. Det betyr og
at det stedvis kan fgles mindre trygt & ga og sykle.
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Det er fortau langs Stasjonsveien/Tumyrveien under Gjgvikbanen og frem til
Hggdaveien, men ikke sammenhengende pa samme side. Dette medfarer at
gangtrafikken ma krysse over til motsatt side i gangfelt for deretter a krysse
tilbake igjen. Langs Haggdaveien fra Tumyrveien frem til Skogveien er det en
kort strekning med fortau, i tillegg til en kort strekning langs sarsiden av
Utsiktsveien frem til snarveien fra Stjerneveien. Det er allerede regulert en
gang- og sykkelveiforbindelse over jernbanen mellom Nordliveien og
Tumyrveien gst for Tumyrhaugen, noe som ville bidratt til bedre
fremkommelighet for gdende og syklende, men denne er forelagpig ikke realisert.
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Figur 2 Hovedstrukturer gange og sykkel. Gang- og sykkelvei og fortau vises med svarte streker.
Traseer i lysegult fremhevertraseermed lav fart og lav ADT. Utdrag fra figur fra Mobilitetsanalyse
Rotnes, 28.05.2020, Asplan Viak, supplert med nye GS-forbindelser under etablering i 2023.

Selve Svartkruttveien mangler et separat tilbud for myke trafikanter mellom den
nye GS-veien vest for hestesenteret og Gudrun Moestues vei, se bla stiplet linje
i figur 2. Svartkruttveien har videre ensidig gang-/sykkelvei pa gstsiden fra
Gudrun Moestues vei og fram til Branngata. P& vestsiden av Svartkruttveien er
det i tillegg fortau mellom Laboratorieveien og Korningsveien. Dette fo rtauet
fortsetter inn Korningsveien fram til snuplassen ved Tyrihansveien. Det er for
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avrig flere strekninger langs lokalveinettet pa Kruttverket som har fortau (bla. 21.05.2024
langs Laboratorieveien). Langs Kruttverkveien fra Branngata og nordover mot

Nittedal stasjon er det ingen separate tilbud for myke trafikanter (busstrase). Prosjelnummer 10236857

Prosjekt Omréadeplan Rotnes
Det ensidige fortauet langs Kvernstuveien ender i @vre Nygard i vest. Fortauet

videre langs @vre Nygard strekker seg bare 100 m mot nord (ogsa slutt pa

skiltet forkjarsvei). Det mangler et separat tilbud for myke trafikanter over en ca.

300 m lang strekning nordover fram til fv.1547 Stasjonsveien. Ved Nygard

barnehage (over ca.130-140 m) er det garasjer langs vestsiden og 90 graders

gateparkering p& astsiden (se figur 3 under). Gateparkeringen (ca. 40 p-

plasser) er for Nygard barnehage og beboere i Nygard borettslag. Dette

innebaerer at gdende og syklende ma bevege seg langs @vre Nygard mellom

parkeringsraden pa den ene siden og garasjene pa den andre.
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Figur 3 Situasjonen langs @vre Nygard ved Nygéard barnehage (flyfoto: finn.kart).

Det er ensidig fortau langs nordsiden av Sagerudveien fra Stasjonsveien og
vestover. Forlengelsen av dette fortauet fram til Branngata/Myrveien er under
bygging. | vestenden gar det i dag en gruset turvei vestover pa tvers av
Svartkruttveien og over @rfiskebekken ut i marka.

Det er ogsa fortau langs sgrsiden av Sarliveien fra fv.1547 Stasjonsveien og
helt fram til Sarli skole. Dette gang-/sykkelveinettet suppleres av kortere gang-
/sykkelveistrekninger, turveier og snarveier bl.a. i rundt Sgrli skole, Kruttverket
og Rotnes skole.

Ved Rotnes skole oppgir mange at trafikksituasjonen er utrygg og trafikkfarlig.
Arsaken er trafikken langs fv.1547 Stasjonsveien og situasjon ved av- og
pastigningsslayfa ved Rotnes skole. Tidligere snarvei mellom Brataveien og
Skolebakken har blitt stengt. Dette medfarer at skolebarn som bor i «inni
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svingen» i Stasjonsveien ma ut i Stasjonsveien for & ga ned Skolebakken mot 21.05.2024

Rotnes skole.
Prosjektnummer 10236857

Figur 4 Oversikt over fv.1547 Stasjonsveien og de viktigste kommunale hovedveiene i planomrédet
(rede streker) og oppmerkede gangfelt (lysebla streker) ved disse (kartkilde: finn kart).
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Over fv.1547 Stasjonsveien er alle gangfeltene unntatt gangfeltet nede ved rv.4
opphgyet. Over Kvernstuveien og Svartkruttveien er henholdsvis 3 og 2 av
gangfeltene opphgyet. | tillegg er gangfeltet over Tumyrveien sar for
Utsiktsveien opphgyet. Opphgying av gangfelt bidrar til & bedre sikkerheten i
kryssingspunktene der trafikk og kjgrehastighet potensielt kan bli stor. Se figur 4
for oversikt over alle gangfelt i omradet.

Gangfelt er et tiltak som skal gjare det lettere og tryggere & krysse veien, men
det er ikke alltid det blir mer trafikksikkert. Et gangfelt ma tilpasses de lokale
forholdene og kombineres med andre tiltak som reduserer farten og forbedrer
siktforholdene. Opphgying, fortausforlengelse og signalregulering av gangfelt er
alle slike tiltak.

| forbindelse med ombyggingen av Nittedal stasjon (ferdig i lgpet av 2024) er
det etablert en ny gangbro med trapper og heiser mellom plattformene pa hver
side av sporene. Gangbroen ligger ca. 220 m vest for Stasjonsveien. Denne
erstatter den gamle gangbroen som |a nesten pa det samme stedet.
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Figur 5Ny gangbro ved Nittedal stasjonsett fra Sgrliveien pa sgrsiden av stasjonen (kilde: google
streetview oktober 2023).

Det er skiltet gjennomkjgring forbudt i Tyrihansveien mellom Korningsveien og
Per Gynts vei, og i Lundveien/@vre Huseby mellom Sagerudveien og
Nygardsbakken. I tillegg er det diverse blindveier hvor gaende og syklende har
veiforbindelser som ikke biltrafikken har, se bla firkanter i figur 6 under.
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Figur 6 De bla firkantene viser egne gang-/sykkelveiforbindelser i veinettet, mens de lysebla
sirklene veier med gjennomkjgringsforbud. De sma rgde sirklene viser tellesnitt, mens de bla
strekene viser strekningerhvor tellinger er gjennomfgrt (data og kartkilde: Nittedal kommune).

2.2 Kollektivtilbud

Kollektivtilbudet p& Rotnes bestar i dag bl.a. av tog pa Nittedal stasjon pa
Gjegvikbanen og av buss langs rv.4 Hadelandsveien. Begge disse
kollektivtilbudene betjener trafikk i retning til/fra Oslo. Toget betjenes av linjene
RE30 Gjgvik-Oslo S og R31 Jaren-Oslo S. Disse linjene har 3 avganger i timen
i rushretningen og 2 avganger i motsatt retning hele dagen. Raskeste tog bruker
ca. 27 minutter til Oslo S og i overkant av 1,5 time til Gjgvik via Jaren.

Busslinje 390 (Kongskog/Hellerudhaugen - Oslo bussterminal) langs rv.4 har 6
avganger i timen i morgenrush i retning mot Oslo bussterminal og 4 avganger i
timen resten av dggnet i begge retninger. Denne bussen bruker ca. 46 minutter
til Oslo bussterminal fra holdeplassen Dam i Nittedal sentrum. Linje 390E
(Hellerudhaugen - Oslo bussterminal) gér kun i rush og har i tillegg 6 avganger i
timen i rushretningen pa hverdagene. Ellers betjener Innlandstrafikk sin
busslinje 126 Oslo-Brandbu-Hov-Dokka holdeplassene langs rv.4
Hadelandsveien med noen fa bussavganger per dag i begge retninger.

| tillegg gér busslinje 385 mellom Nittedal stasjon (pa sersiden) og Larenskog
via bl.a. fv.1547 Stasjonsveien, rv.4 og Olavsgaard (halvtimesfrekvens), mens
busslinje 386 gar lokalt mellom Nittedal stasjon (pa sgrsiden) og Dam i Nittedal
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sentrum via bl.a. Kruttverkveien og Svartkruttveien (ulik frekvens). Traséene for
disse to busslinjene pa Rotnes er midlertidige og kan bli endret i framtiden.
Kollektivtilbudet vises pa kart under i figur 7.
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Figur 7 Utdrag fra Ruters busslinjekart somdekker planomradene (omr&detinnenfor stiplet grgnn

strek).

Kollektivtrafikken ved Tumyrhaugen er knyttet til togtilbudet og busstilbudet pa

sgrsiden av jernbanetraseen ved Nittedal stasjon. Tidligere gikk bussene til
stasjonen pa nordsiden, da det ikke var noe stasjonsside pa sgrsiden.

Det er ikke planer om eller grunnlag for nye bussruter langs lokalveinettet pa
Tumyrhaugen. Forelgpig er det heller ikke et eget bestillingstransporttilbud i
Nittedal kommune i regi av Ruter (kun taxi), men det er ikke uaktuelt framover.
Det vil veere aller viktigst for Tumyrhaugen & gke gang- og
sykkeltilgjengeligheten til Nittedal stasjon og kollektivtilbudet her.
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2.3 Arealbruk 21.05.2024

Planomradet domineres av boliger. Per 1.1.2024 har planomradet ca. 5900 Prosjekinummer 10236857

innbyggere i grunnkretsene 304-311 og 313 og 314, mens Tumyrhaugen pa
nordsiden av Gjgvikbanen har ca. 1470 innbyggere i grunnkretsene 302-303.
Se figur 8 for oversikt over grunnkretsene.

Sentrumsomradet som ligger gst for planomradet har ca. 590 innbyggere i
grunnkretsene 312 og 315. Statistikken for antall bosatte er hentet fra SSB
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Figur 8 Oversiktover SSBs grunnkretser i Rotnes med angivelse av grenser (ragde streker) og
grunnkretsnummer. 0233 farst refererertil tidligere kommunenummer for Nittedal kommune (kilde:
https://kart.ssb.no/).

| planomradet bor det ca. 2,5 personer per bolig i gjennomsnitt. Befolknings-
tettheten per 250 m x 250 m rute er stgrst i omradet rundt Kruttverket med over
6 bosatte per dekar (daa) hvilket kan karakteriseres som en hgy tetthet.
Omradene ved Nygard og pa sarsiden av Kvernstuveien er ogsa forholdsvis tett
bebygde. Dette vises under i figur 9.
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Befolkning 250m 2022

1 - 6 innbyggere (<100 per km2)

7 - 31 innbyggere (100-500 per km2)

32 - 124 innbyggere (500-2000 per km2)

125 - 312 innbyggere (2000-5000 per km2)
Il 313 - 624 innbyggere (S000-10000 per km2)
B 625 - 1249 innbyggere (10000-20000 per km2)
. 1250 eller flere innbyggere (>20000 per km2)

21.05.2024

Prosjektnummer 10236857
Prosjekt Omrédeplan Rotnes

Figur 9 Befolkningsstatistikk pa rutnenett (250m x 250m) i 2022 (kilde: ).

| sum har tettstedet Rotnes med sine 7963 innbyggere per 1.1.2024 tilsvarende
rundt 31 % av kommunens bosatte. Planomradet har i underkant av 500
arbeidsplasser, mens Tumyromradet har i underkant av 50 arbeidsplasser og
sentrumsomradet ca. 1100-1200 arbeidsplasser. De fleste arbeidsplassene i
planomradet er knyttet til offentlig virksomhet bl.a. skoler og barnehager.

Totalt sett er Nittedal kommune en netto utpendlingskommune hvor nesten
halvparten (49 %) av de sysselsatte pendler til Oslo kommune. Ca. 27 % er
sysselsatte i Nittedal kommune, mens Lillestram og Lgrenskog har henholdsvis
ca. 9 % og ca. 4 % av de sysselsatte bosatt i Nittedal kommune, se figur 10
under.
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Hvor arbeider sysselsatte personer i... 21052024
Nittedal kommune. 2021 o
Antall sysselsatte personer med bostedsadresse: 13107
Arbeidssted:
Oslo 6391
Lillesram 1143
Larenskog 572
Baerum 3T
Lilanzakear 210
Mardre Follo B3
Asie 4
48
Gran 43
Ra=lingen 38
Trondhedm 4
Crammen 30
Eidsvo: 27
Bargen 26
Aursgkog-Haland 24
As 21
Gia 20
Siavangs 19
Giardmum 17
Manmnestad 17

Figur 10 Oversikt over de 20 stgrste kommunene for sysselsatte bosatt i Nittedal kommune per
2021 (datakilde SSB.no).

2.4  Trafikkmengder biltrafikk

Det er et kontinuerlig tellepunkt langs fv.1547 Stasjonsveien i planomradet.
Dette tellepunktet ligger ved bussholdeplassen Skraningen og hadde i 2023 en
&rsdggntrafikk (ADT) pa ca. 4940 kjt/dggn. Trafikken hittil i 2024 indikerer
omtrent samme daggntrafikk som i 2023. Trafikknivaet er ogsa tilneermet uendret
siden 2018. Dimensjonerende time i 2023 (tirsdag 21. mars kl.16-17) utgjorde
608 kjt/t, tilsvarer ca. 12,3 % av ADT, med en relativ lik retningsfordeling fra/til
rv.4. Yrkesdggntrafikk (YDT) var ca. 5540 i 2023 kjt/dagn.

Nittedal kommune har foretatt diverse snitt-tellinger over ca. en ukes varighet i
arene 2011-2020. | enkelte av tellesnittene har tellingene veert gjennomfart flere
ganger ulike &r, men ikke i samme uke. Beregnet ADT (brukt M1-variasjon) for
de nyeste av tellingene er vist i figur 11 under. Det er vurdert at foreliggende
trafikktellinger er tilstrekkelig for & vurdere trafikksituasjonen i planomradet.

Trafikktallene viser at Stasjonsveien, Svartkruttveien og Kvernstuveien har stor
trafikk (ADT > 2000) i planomradet. Ellers har nedre del av Tumyrveien, Nedre
Bjertnes/Bjertnesveien, Kruttverkveien og Sarliveien og muligens i
Sagerudveien-Branngata samt Tumyrveien middels trafikk (ADT=1000-2000).
@vrige telte veier i planomrédet har lavere trafikk enn ADT 1000.
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Figur 11 Oversikt over beregnet dggntrafikk ADT og telledr i parentes fra foreliggende maskinelle
trafikktellinger avrundet til neermeste 100. De lilla strekene viseromtrent snittet hvor tellingene er
gjennomfart (data: Nittedal kommune, Statens vegvesen og kart finn kart).
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Det har veert en betydelig trafikkvekst langs Svartkruttveien og Kruttverkveien
siden 2012/2013. Dette skyldes bl.a. utbyggingen av Kruttverket som bl.a. har
okt befolkningen i grunnkrets 314 Sagerud med 1650 innbyggere siden 2011.

P& Tumyrhaugen har befolkningsmengden har veert relativt stabil i perioden
med tellinger (1391 per 1.1.2011 og 1471 per 1.1.2024). Ca. +80 nye
innbyggere kan ha gkt ADT-trafikken med ca. 100-150 i omrédet mellom 2011
og 2024. Trafikkmengden langs Hegdaveien anslas a veere i stgrrelsesorden
ADT > 1000 fram til Skogveien og videre ADT 7-800 fram til krysset med
Lyngveien. Stjerneveien ved Bjertnes barnehage har antagelig en ADT pé 3-
400 (heller ikke telt).

Trafikkmengden er viktig fordi den inngdr i et kriterium eller prioritering om det
bar etableres fortau eller ei. Alle veier kan ha fortau (enten ensidig eller tosidig),
men det er viktigst der trafikken er starst.

P& Tumyrhaugen er trafikken stgrst gjennom undergangen under Gjgvikbanen,
derfra spres trafikken utover i veinettet med mindre trafikk jo lengre vekk fra
undergangen man kommer. Foruten boliger, er Bunnpris-butikken ved
undergangen et viktig malpunkt for biltrafikken pa Tumyrhaugen. Videre
kommer stasjonen og deretter Bjertnes barnehage.

2.5 Gang-/sykkeltrafikk

Det foreligger ingen faste tellepunkter som teller gang-/sykkeltrafikken pa
Rotnes. Sngen ligger nok lengre oppe p& Tumyrhaugen enn nede langs rv.4,
noe som gir en noe kortere sykkelsesong i hayden.

Barnetrékkregistreringene fra Sarli skole og Rotnes skole hagsten 2019 indikerer
hvilke veier som brukes mye péa skolevei og hvor det oppleves som utrygt.
Generelt synes mange av elevene ved Sarli skole & bevege seg enten i
korridoren langs Sgrliveien fra nordgst eller i korridoren mellom Kruttverket og
Sgrli skole fra sgar i ytterkanten av bebyggelsen mot vest. Barnetrakk for Sgrli
vises i figur 12 under, og for Rotnes vises det i figur 13.
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plan_Rotnes og Tumyrhaugel

Stasjonsveien nordfra, langs Stasjonsveien/Sagerudveien sgrvestfra eller langs

Bjertnesveien sgrgstfra.
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Figur 13 Barnetrakk Rotnes skole fra oktober 2019. Kartkilde: Nittedal kommune.
Det er en vesentlig forskjell mellom de to barneskolene pa Rotnes hvorvidt
skoleveien oppleves trygg, dette ifglge Skoleveiundersgkelsen 2022 i regi av
Viken fylkeskommune.
Ved Rotnes skole opplever 80 % at skoleveien er utrygg, mens tilsvarende tall
for Sarli skole er bare 10 %. En arsak kan vaere at de aller fleste elevene ved
Rotnes ma krysse den trafikkerte fv.1547 Stasjonsveien til/fra Rotnes skole.
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Figur 14 Svar pa spgrsmalet: Opplever du at skoleveien er utrygg nar det gjelder trafikkforhold?
Kilde: Skoleveiundersgkelsen 2022, Viken fylkeskommune.

Konsekvensen er bl.a. at flere vanligvis blir kjgrt til Rotnes skole enn til Sgrli
skole. For gvrig sykler langt flere av skolebarna til Serli skole i sommerhalvaret
(april-september) enn til Rotnes skole. Sarli skole har ogsa bedre
sykkelparkering enn andre offentlig institusjoner i omradet. | vinterhalvaret
(oktober-mars) géar de aller fleste til skolen bade ved Sgrli og Rotnes skole.

Rotnes skole har en stgrre andel elever enn Sgrli med bade kort og lang
avstand til skolen. En liten andel ved Rotnes skole har ogsa krav pa skoleskyss.

FAU pa Rotnes skole har uttrykt gnsker om flere gangvei/fortau langs veier som
Sagerudveien, Kruttverkveien og Bjertnesveien av hensyn til trafikksikkerheten.
De gnsker seg ogsa trafikksikkerhetstiltak bl.a. ved Skolemesterveien X
Stasjonsveien og Stasjonsveien X Sgrliveien. | tillegg gnskes autovern mellom
fortau og kjgrebane i Stasjonsveien, reopparbeiding av gamle stier og
snarveier, og fartsdump i Solliveien i planomréadet.

Rotnes skole (n = 172) 66% 6% 26%
W G

Sykler/sparkesykler
B Skoleskyss
Kollektiviransport
12% Bil

Serli skole (n = 125)

Rotnes skole (n = 163) 3%

B Gair
Sykler/sparkesykler

B Skoleskyss
Kollektivtransport
Bil

Sorli skole (n = 121) 16%

Figur 15 Oversikt over vanligste reisemaéte til/fra skolen i sommerhalvaret (april -september) gverst
og vinterhalvaret (oktober-mars) nederst. Kilde: Skoleveiundersgkelsen 2022, Viken
fylkeskommune.

Pa barnetrinnet ligger omradene Kruttverket, Tumyrhaugen, sgndre del av @vre
Bjertnes og Sendre Nygard utenfor 10 minutters gangavstand fra begge skoler,
se figur 16. Bade Kruttverket, Tumyrhaugen inngar i flytende skolegrenser pga.
nzerhet til begge skoler.
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Figur 16 Beregnet 10 minutters normal gangavstand fra henholdsvis Sgrli vest med markebla farge
og Rotnes skole vist med rosa farge. Beregnet vha.

Nittedal ungdomsskole (se figur 17 under) ligger neermere rv.4, og gang- og
sykkelavstanden fra skolen er stgrre enn 10 minutter for mange, spesielt for
tidligere elever ved Serli skole. En forklaring er hgydeforskjellene pa Rotnes

som gker reisetiden oppover i tettstedet.

Figur 17 Beregnet 10 minutters gangavstand vist med oransje farge og sykkelavstand vist med
markebla farge fra Nittedal ungdomsskolen. Beregnet vha.
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Strava er en treningsapplikasjon som bruker GPS-funksjonaliteten til
mobiltelefoner eller andre enheter til & registrere posisjon og tidsdata. Dataene
samles og aggregeres i strekningsniva i et sakalt «heatmap» (jo tykkere, jo mer
trafikk).

Registreringer i Strava fra 2023 (se figur 18 under) indikerer at trenings-
syklistene bruker hovedveinettet i omradet. Gadende synes i stgrre grad a vaere
fordelt pa flere veier i lokalveinettet. Ellers er det verdt & merke seg en stor
treningsaktivitet i marka. Dette er spesielt tydelig for vinteraktivitet/ski (ikke vist).

| 7

Figur 18 Strava heatmap fra 2023 ved Rotnes Kartet til venstre viser sykkel, mens det tilhgyreviser
de som ferdes til fots. Kilde:

2.6  Trafikksikkerhet

Det er ikke registrert politirapporterte trafikkulykker med personskade i siste 5-
ars periode med registreringer (2018-2022) i planomradet, se figur 19.
(Trafikklykkedata for 2023 er ikke enna publisert nar denne rapporten skrives).
Perioden pa 5 ar er vanligvis brukt i trafikksikkerhetsvurderinger pga. endringer i
veinett, trafikk og risikoforhold gjer det usikkert a legge «gamle ulykker» til
grunn i vurderingene.

Neermeste registrerte personskadeulykker rett utenfor planomradet i 5-ars
perioden er:

o Fotgjengerulykke i Mattias Skytters vei fredag 14. mai 2021.
o Kryssulykke i fv.1547 Stasjonsveien X rv.4 onsdag 27. april 2022.

Ulykkestallene indikerer ingen spesielle trafikksikkerhetsutfordringer i selve
planomradet. | et lengre tidsperspektiv fra 1977 har de fleste ulykkene skjedd
langs rv.4 eller langs fv.1547 Stasjonsveien. Sveert fa trafikkulykker har skjedd i
lokalveinettet ellers. Tidligere erfaringer viser at det pa et generelt grunnlag er
noe underrapportering av ulykker, spesielt for fotgjenger- og sykkelulykker.
Dette gjelder imidlertid generelt, og ikke spesielt for veinettet ved planomradet.

Det er ogsé registrert 85-prosentil-fartsniva?! i tellingene. Disse registreringene
spriker fra ar til &r p4 samme sted, noe som gjar det vanskeligere a trekke sikre
konklusjoner om det kjgres for fort eller ei i forhold til den gitte fartsgrensen.

! Fartsniva der 85 % av bilene kjgrer saktere enn den angitte farten.

Dokumentreferanse \\nolysfs001\OPPDRAG\32291\10236857_Omradeplan_Rotnes\000\06 Dokumenter\01 Trafikk\04 Rapport og
notat\Trafikknotat_Omradeplan_Rotnes og Tumyrhaugen 21mail2024.docx

SWECO %

21.05.2024

Prosjektnummer 10236857
Prosjekt Omréadeplan Rotnes

18/38


https://www.strava.com/

SWECO ﬁ

=
o
.
- g
Y 2
2021-05-14
o Ulykkesklokkeslett
14:40
() Ukedag
© L) Fredag
Méned (Ny
L) 5
- & |

Ulykkeskode

Ulykke med uklart forlep hvor fotgjenger gikk langs eller

oppholdt seqg | kj banen * g
L

©
9 2022-04-27
Ulykkesklokkeslett
1520
o v 2 kedag 4
W, 3 Ukedag
= 5 Onedag
s L)
s ° Méned (Ny
4
L L Ulykkeskode
() Y ® ?‘gnf[re:\' ng foran kjerende | motsatt retning
- © “proye D P ¥ ‘ )
o 9 € Stasionsveien
.

21.05.2024

Prosjektnummer 10236857
Prosjekt Omrédeplan Rotnes

Figur 19 Det store kartet viser politirapporterte personskadeulykker i vegkart forsiste 5 ars periode
(2018-2022). Det innfelte bildet til venstre viser alle ulykker registrert tilbake til 1977 (kilde:
https:/lvegkart.atlas.vegvesen.no/).

Fartsgrensen er stort sett 30 km/t p& lokalveinettet i planomradet (inkludert hele
Tumyrhaugen), mens det er 40 km/t fartsgrense langs store deler av fv.1547
Stasjonsveien og i nedre del av Kvernstuveien. Det er 50 km/t fartsgrense langs
nedre del av fv.1547 Stasjonsveien og langs nedre del av Svartkruttveien.

2.7 Parkering

De fleste boligene pa Midtre Rotnes og Tumyrhaugen har parkering pa egen
grunn eller i fellesanlegg. Omfanget av gateparkering er relativt begrenset (men
det parkeres en del biler bl.a. langs «Sletta» i Tumyrveien).

Det er fa starre offentlig tilgjengelig parkeringsplasser i omradet. Det er en
starre innfartsparkering med avgift ved Nittedal stasjon med totalt ca. 250 p-
plasser fordelt pa nordsiden (ca. 130-140 p-plasser) og pa sgrsiden av
sporomradet (ca. 110-120 p-plasser).

Fgr ombyggingen av Nittedal stasjon som ferdigstilles 2024 hadde stasjonen
totalt rundt 150-160 p-plasser (alle pa nordsiden) som var tilnaermet 100 %
utnyttet. P-plassene var ogsa 100 % utnyttet etter innfaring av en liten P-avgift
(pendlerparkering) i begynnelsen av 2018.

Ved undersgkelsen etter innfgring av avgiftsparkeringen (far ombygging av
stasjon) viste at relativt mange av de som parkerte ved stasjonen hadde
barnesete i bilen (ca. 40 %) og som derfor sannsynligvis benyttet bil i
forbindelse med transport til/fra skole/barnehage (se figur 20 under).
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Figur 20 Kart som viser bostedsadresse for parkerte biler pa Nittedal stasjon etter innfering av avgift
for pendlerparkering i 2019 (kilde: T@I rapport 1749/2020, Innfartsparkering og betaling, Far- og
etteranalyser av jernbanens innfartsparkeringsplasser).

Videre viste kartleggingen av mange av de som parkerte hadde relativt kort
avstand til stasjonen (median ca. 1,4 km). Bl.a. var mange av bilene registrert
pa& Tumyrhaugen og alle disse har under 1,4 km avstand til stasjonen.
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Det er ogséa en tendens til at kjgreavstandene til omraddene sgr for stasjonen er 21.05.2024
lengre enn pa nordsiden. Ved befaringen i tirsdag den 23. april 2024 (uke 17)
var at det var ledig p-kapasitet pa nordsiden, mens pa s@rsiden var det relativt
fullt. Det er ogsd mange sykkelparkeringsplasser og sykkelhotell p& Nittedal
stasjon der sykkelen kan lases innendgrs.

Prosjektnummer 10236857
Prosjekt Omrédeplan Rotnes

Inntrykket er at det er flest sykler parkert pa sgrsiden av Nittedal stasjon. Mulige
forklaringer p& faerre sykler pa nordsiden er: Det er faerre bosatte pa nordsiden
enn sgrsiden. Det er kortere gangavstander fra Tumyrhaugen som gjar at en
stor andel gar her og det er hgydeforskjeller.

S PR T

Figur 21 Flyfoto fra mai 2023 av nye Nittedal stasjon (kilde: finn kart).

Utfartsparkeringen i enden av Tumyrveien har rundt 10 p-plasser (+/-) noe som
kan begrense trafikken hit.

Videre har Sarli parkering ca. 50-60 p-plasser langs sgrsiden av Sgtliveien
mellom T-kryssene med Ringveien og Trollveien. Sarli parkering fungerer ogsa
som parkering for Sarli skole og som utfartsparkering ved marka. Skistua pa
Sarli ligger bare ca. 300 m unna.

Det er ogsé ca. 40 utfartsparkeringsplasser ved Sagerud utfartsparkering ved
Kruttverket med adkomst fra Svartkruttveien via Georg Fralichs vei. Det er ogsa
planlagt ca. 40 p-plasser pa gstsiden av Svartkruttveien ved inngangen til
Kruttverksdalen (utenfor planomradet).

@vrige parkeringsplasser i planomradet synes i hovedsak a veere tilknyttet
boliger, naeringsvirksomhet (handel og service) og ulike private og offentlige
institusjoner (f.eks. barnehager).

For nye prosjekter reguleres parkering gjennom parkeringsnormer for det
enkelte prosjekt.
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3  Vurderinger framtidig situasjon
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| forbindelse med omraderegulering for Midtre Rotnes og Tumyrhaugen har det
blitt utarbeidet en mulighetsstudie som vurderer hvordan omradet rundt Nittedal
stasjon kan fortettes. lllustrasjonsplanen fra dette arbeidet (Jstre linje Arkitektur
og landskap 3.april 2024) viser mellom 470-530 nye boenheter fordelt pa
konsentrert smahusbebyggelse og leiligheter i blokker. I tillegg kommer ev. 120-
200 boenheter ev. dersom ogsa stasjonsomradet utbygges (hvorav ca. 60-80
leiligheter pa nordsiden av sporomradet).
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Figur 22 lllustrasjonsplan hentet fra Mulighetsstudie fortettingsstrategi rundt Nittedal stasjon, @stre
linje Arkitektur og landskap 3.april 2024.
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Ofte vil en strategi der man fortetter neer et kollektivknutepunkt slik som Nittedal
stasjon er, veere en strategi som bidrar til redusert bilbruk. Fordelen med toget
er at dette oppfattes & veere et reisetilbud med bedre reisetid/kvalitet’/komfort
enn buss. Neerhet til marka kan veere et forhold som taler for at folk gnsker &
bosette seg naer Nittedal stasjon.

Fortetting rundt Nittedal stasjon innebeerer en utbygging pa bekostning av
eksisterende bolighebyggelse som i dag har form av sméhus (transformasjon).

I tillegg til fortettingen rundt Nittedal stasjon har Nittedal kommune angitt et
anslag pa «eplehagefortetting» i form av ny frittstdende bolighebyggelse, med
ca. 20 boenheter pa Tumyrhaugen og ca. 30 boenheter i Midtre Rotnes.

3.2 Parkering

I mange sammenhenger kan regulering av parkering veere et effektivt
virkemiddel dersom man gnsker & pavirke bilbruken ved nye boligprosjekter. En
mulighet er & innfare maksimumsnormer for hvor mange p-plasser det er lov &
etablere ved et boligprosjekt. Dette kan styres gjennom kommunale p-normer.

| utgangspunktet skal Midtre Rotnes og Tumyrhaugen ha 2 p-plasser pr.
boenhet for smahusbebyggelse + parkering for sekundeerleiligheter. For
leiligheter er det et snitt pd 1,5 p-plasser pr. leilighet for all ny blokkbebyggelse
(samme krav regnes for Midtre Rotnes og Tumyrhaugen).

Et annet tiltak er & samle parkeringen og lokalisere denne et stykke fra
boligene. Dersom man er bekymret for arealbeslaget bilparkeringen tar, kan
man ev. sette krav om at parkeringen lokaliseres under terreng. Dette vil gke
kostnaden for kjgp av parkering. Videre kan man f.eks. etablere p-plasser for
ev. bildeling og gi disse en god lokalisering.

Parkeringstiltak forutsetter at det finnes gode alternative mater & reise pa. Dvs.
kort gangavstand til kollektivtrafikk og til lokale handels- og servicetilbud. Videre
ber det lokaliseres god sykkelparkering (Iasbart og under tak) nzer boligene.
Omfanget av sykling er stagrst i sommerhalvaret og derfor er det viktig at
kollektivtilbudet ogsa er godt siden faerre sykler pa vinteren.

3.3  Nyskapt biltrafikk

Det anslés at nye smahus i Rotnesomrédet skaper ADT 5 (-6) per boenhet,
mens nye leiligheter skaper ADT 3 (-3,5) per boenhet (tall i parentes angir et
gvre anslag). De samme faktorene gjelder for fratrekk av boenheter som
forsvinner pga. planene. Inntrykket er at det brukes relativt sett mye bil i
Nittedal, og at kollektivbruken i hovedsak er knyttet til Osloreiser. Det
understrekes at det er usikkerhet knyttet til trafikkestimatene, men at de angitte
faktorene vurderes som relativt robuste.

Fortetting Tumyrhaugen

Langs Hagdaveien pa Tumyrhaugen er det foreslatt 36 smahus som til sammen
kan skape en trafikk pd ADT 180 (-220). | fratrekk kommer 5 eksisterende
boenheter, noe som gir en netto trafikkvekst langs Hagdaveien pd ADT 160 (-
190).

Langs Stjerneveien er det foreslatt 14 smahus, samt 25-30 leiligheter ved
barnehagen som til sammen kan skape en trafikk p& ADT 150 (-190). | fratrekk
kommer 2 eksisterende boenheter, noe som gir en netto trafikkvekst langs
Stjerneveien pa ADT 140 (-180).
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Langs Utsiktsveien er det foreslatt 21 smahus som til sammen kan skape en
trafikk pd ADT 110 (-130). | fratrekk kommer 6 eksisterende boenheter, noe
som gir en netto trafikkvekst langs Utsiktsveien p& ADT 80 (-90).

Langs Liaveien og nedre del av Tumyrveien er det foreslatt 120-150 leiligheter.
Disse boligene kan til sammen skape en trafikk p& ADT 360 (-530). | fratrekk
kommer 14 eksisterende boenheter, noe som gir en netto trafikkvekst langs
Tumyrveien pd ADT 290 (-410).

Videre er det foreslatt 25-30 leiligheter ved dagens Bunnpris som til sammen
kan skape en trafikk pa ADT 80 (-110).

Videre har Nittedal kommune angitt et potensial for ca. 20 nye smahusboliger
p& Tumyrhaugen som fglge av sékalt eplehagefortetting. Dette vil kunne skape
en netto trafikkvekst p& ca. ADT 100 (-120) som fordeles rundt i omrédet.

Til sammen vil disse boligprosjektene skape en netto trafikkvekst pa ca. ADT
850 (-1100) pa Tumyrhaugen. Men antagelig faller en god del av trafikken av
underveis slik at kanskje bare 70-80 % av trafikken passerer Stasjonsveien

gjennom under Gjgvikbanen og bare 50-60 % nar fram til rv.4 i bunn av dalen.

I tillegg til de angitte nye boligene er det foreslatt etablert kombinerte formal
bl.a. sgr for Liaveien-Tumyrveien ved stasjonen. Det er usikkert hvilkke omfang
dette vil fa, men sa lenge dette er balansert i forhold til stedlig etterspgrsel vil
ikke trafikkendringene som fglge av denne virksomheten ikke vaere stor. Dette
kan gi flere tilbud innenfor gangavstand fra Tumyrhaugen og séledes bidra til &
legge til rette for noe mindre bilbruk her.

Det er ogsa indikert en utbygging av 60-80 nye boliger pa stasjonsomradet pa
nordsiden, hvilket isolert sett kan gi en trafikkvekst p& ADT 180 (-280). Imidlertid
viser skissene ogsa at omfanget av pendlerparkeringen pa nordsiden av
sporomradet reduseres. lllustrasjonsplanen i mulighetsstudien indikerer ca. 35
p-plasser, dvs. en nedgang pa ca. 100 p-plasser fra dagens ca. 130-140 p-
plasser. Videre viser mulighetsstudien nye gangforbindelser til/fra stasjonen pa
nordsiden noe som vil redusere gangavstandene fra store deler av
Tumyrhuagen hit. Av den grunn antas det at heller ikke denne delen av
utbyggingen vil gi store endringer av trafikkmengdene i omradet.

Fortetting Midtre Rotnes

I mulighetsstudien er det skissert 25-30 leiligheter langs vestsiden av
Stasjonsveien sgr for Stasjonsveien 70 som til sammen kan skape en trafikk pa
ADT 80 (-110). Men det er usikkert om dette prosjektet lar seg realisere pga.
verneinteressene pa stedet. Derfor er ikke trafikken regnet med videre.

Mulighetsstudien viser ogsa ca. 23 smahus ved Kruttverkveien som til sammen
kan skape en trafikk pd ADT 120 (-140). | fratrekk kommer 4 eksisterende
boenheter, noe som gir en netto trafikkvekst p& ADT 100 (-120).

Det er ogsa skissert ca. 200 leiligheter naermere stasjonen, men sar for
Sarliveien. Boligene kan til sammen skape en trafikk p& ADT 600 (-700). |
fratrekk kommer ca. 20 eksisterende boenheter, noe som gir en netto
trafikkvekst i omradet p& ADT 500 (-580).

Videre har Nittedal kommune angitt et potensial for ca. 30 nye smahusboliger i
omradet Midtre Rotnes som fglge av sakalt eplehagefortetting. Dette vil kunne
skape en netto trafikkvekst pa ca. ADT 150 (-180). Denne trafikken vil vaere
spredd over et stgrre omradde og det er usikkerhet hvor.

Trafikkveksten som fglge av planene sgr for Nittedal stasjon vil spre seg pa en
annen mate og mer usikkert enn utbyggingen p& Tumyrhaugen (som
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kanaliseres via Stasjonsveien). Bl.a. vil Kruttverkveien og Svartkruttveien fa en
starre rolle seerlig for bilturer i retning rv.4 sgr som falge av disse planene.

Til sammen vil disse boligprosjektene skape en netto trafikkvekst p& ca. ADT
750 (-880) sgar for Nittedal stasjon. Det anslas at ADT 3-400 vil belaste
Kruttverkveien, mens ADT 3-400 vil belaste Sgrliveien gstover mot

Stasjonsveien. Noe vil ogsa ga lokalt vestover langs Sarliveien.
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Figur 23 Oversiktover anslétt trafikkvekst (ADT) avrundet til nzermeste ADT 100 som fglge av
boligfortetting rundt Nittedal stasjon (kartkilde: finn kart)

Trafikkveksten som fglge av fortettingen vil i hovedsak gke trafikkbelastningen
langs hovedveinettet i Midtre Rotnes og pa Tumyrhaugen, men ikke sdpass
mye at disse veiene helt endrer karakter eller skaper nye trafikkproblemer. Men
planene vil forsterke de eksisterende behovene knyttet til separering av gang-
/sykkeltrafikken fra biltrafikken langs hovedveistrekningene.

3.4  Gang-/sykkeltrafikk langs strekninger

Géende og syklende kan ferdes langs det samme veinettet som biltrafikken.
Men er biltrafikken og ev. hastigheten stor kan det vaere gnskelige & separere
de myke trafikantene fra biltrafikken for & gke tryggheten/sikkerheten. En mate
& ke sikkerhet pa er & etablere fortau ev. gang-/sykkelveier og i noen tilfeller
sykkelfelt. I mange tilfeller handler det om trygghet ved at man slipper & dele det
samme arealet med bilene. Behovene for separering er starst der ADT >=500
(ogsa anslatt ut fra kommunens veinorm).

Videre kan det veere slik at man har etablert et separat tiloud pa den ene siden
av gaten, men at man ma krysse veien for 8 komme fram dit. Slike kryssinger
kan veere mer risikable enn & ferdes langs en vei.

| andre tilfeller kan man etablere snarveier slik at de myke trafikantene kan
falge et lavt trafikkert veinett med kortere avstand enn om man ma fglge det
samme veinettet som biltrafikken ma fglge.
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Barn og unge er noen av de mest sarbare trafikantene vi har. Derfor vil det
veaere viktig & ivareta disse trafikantene med sikre forhold langs de mest
trafikkerte veiene pa Rotnes. Opplevd og faktisk trafikksikkerhet kan vaere
forskjellige, og begge er viktige for 8 planlegge gode trafikktiltak. Smale veier og
darlig sikt kan pavirke fglelsen av trygghet, og bratte bakker gker
hastighetsforskjeller mellom géende og syklende og de som kjarer. Det er
derfor viktig & se p& mer enn bare trafikkmengde nar man planlegger gang - og
sykkelveitiltak.

Fortau/ev. GS-veier

Spesielt fv.1547 Stasjonsveien er trafikkert og etablering av et fortau ogsa pa
gstsiden mellom undergangen under Gjgvikbanen og sgrover ca. 400-500 m
fram til Skolemesterveien vurderes som viktigst langs denne veien. Dette vil
veere viktig for skolebarn pa strekningen, men kan veere krevende & etablere
pga. bratt sideterreng og boligadkomster. Utvidelse av bredden av fortauet pa
vestsiden er et annet mulig tiltak (foreslatt av Nittedal kommune). Dette er en
fylkesvei slik at ogséa fylkeskommunen har et ord med i laget nar nye lgsninger
langs fv.1547 Stasjonsveien skal planlegges.

P& Tumyrhaugen er gang-/sykkeltrafikken stgrst i omradet ved undergangen
under Gjgvikbanen og lavere i lokalveinettet for gvrig. Skolebarn pa skolevei er
ogsé pa mange mater fordelt p4 samme mate som biltrafikken her. | tillegg er
det noe utfartstrafikk/trenings/fritids-GS-trafikk spesielt langs Tumyrveien
nordover hvor marka er malpunktet.

Dette betyr at biltrafikken er hgyest langs den nederste delen av Tumyrveien,
langs Hggdaveien forbi Bjertnes barnehage og ved Utsiktsveien naermest
Tumyrveien. Det er fortau langs deler av disse veiene, men det er noen
manglende strekninger ved stasjonen, og det kan vaere aktuelt med forlengelse
av eksisterende fortau nordover.

Langs Tumyrveien er det et veirekkverk pa sgrvestsiden mellom Liaveien og
Hggdaveien, noe som gjar at veien kan fgles smalere/mindre trygg. Det er ogsa
en kort strekning med veirekkverk langs Hggdaveien mellom Skogveien og
Lyngveien. Fortau langs Tumyrveien vest for T-krysset med Hggdaveien vaere
krevende & fa til pga. sideterreng og neerliggende boliger i tillegg at
trafikkmengden kan veere i grenseland om ADT >= 500. Tumyrveien fra T-
krysset med Hggdaveien og nordvestover er mest uoversiktlig.

Det kan ogsa veere en mulighet med en snarvei mellom Tumyrveien og vest for
stasjonen, men her er terrenget krevende (blamerket sti) og det er eiendommer
& ta hensyn til. En slik snarvei blir fort en trapp og ikke en sykkelvei. Det kan ev.
ogsé vurderes fortau langs hele Tumyrveien spesielt dersom det blir etablert en
ny gangkryssing over Gjgvikbanen til Nordliveien, men aller viktigst er det med

fortau pa strekningen neermest Hggdaveien.

Figur 24 nedenfor illustrerer dagens fortau/gangveier (svarte streker), gangfelt
(lysebla streker) i omradet neermest undergangen pa& Tumyrhaugen og forslag
til nye fortau (r@de streker) og ev. snarveier i dette omradet (rgde stiplede
streker) og gangfelt (markebla streker). Det er ogsa foreslatt et kort fortau langs
Stjerneveien forbi Bjertnes barnehage.
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Figur 24: Dagens fortau/gangveier (svarte streker) og gangfelt (lysebla streker) pd Tumyrhaugen.
Forslagtilnye fortau (rad streker) og ev. nye snarveier (rgde stiplede streker) og nye gangfelt
(markebla streker). Kartkilde: finn kart.

Gangfeltkriteriene i Hindbok V127, Kryssingssteder for gdende, Statens
vegvesen 2017 (se figur 25 under) bar ivaretas ved gangfelt. Generelt bgr man
veere restriktive med nye gangfelt da gangfelt er et fremkommelighetstiltak og
ikke et trafikksikkerhetstiltak.

Gangfeltet over Tumyrveien ved Liaveien kan som falge av foreslatte boliger fa
en trafikk som er hgyere enn ADT 2000 og derfor er enkel & forsvare. Samtidig

er dette et egentlig et relokalisert gangfelt som er foreslatt flyttet. Gangfeltet bar
ev. vurderes opphgyet for & sikre de gdende bedre her.

Det er ogsa foreslatt et nytt gangfelt/gangkryssing over Utsiktsveien ved T-
krysset med Tumyrveien. Her kan stigningsforholdene i Utsiktsveien veere en
utfordring spesielt vinterstid noe som potensielt kan medfgre vanskeligheter for
biler & kunne stoppe inn mot gangfeltet. Det foreslas derfor & legge bedre til
rette for gangkryssinger bl.a. ved & stramme opp T-krysset noe uten a skilte
eller merke opp et nytt gangfelt her.
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Ikke anbefalt gangfelt. Fremkommeligheten til gdende med spesielle behov (barn,
eldre og personer med nedsatt funksjonsevne) ma imidlertid vurderes spesielt. Gangfelt
kan eventuelt anlegges dersom det er et akseptabelt fartsniva pa stedet. Alternativt kan
man vurdere tilrettelagt kryssing (se kapittel 6), eller finne alternative kryssingssteder.

Gangfelt anbefales som en del av gangnett, og som et fremkommelighetstil
tak for gaende pa svaert trafikkerte veger. For veger der akseptabelt fartsniva over-
stiges, erdet anbefalt 4 bruke fartsdempende tiltak.

Nye gangfelt anlegges ikke ved fartsgrense 60 km/t eller hgyere. Dersom
akseptabelt fartsniva pa 45 km/t ikke overstiges kan gangfelt anlegges (f.eks.
ved rundkjeringer eller signalregulerte kryss). For veger med hoyt fartsniva og hvor
forholdene ligger til rette, anbefales planskilte Ipsninger (se handbok N100).
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Figur 25 Anbefalinger fornye og eksisterende gangfelt (kilde: Handbok V127, Kryssingssteder for
gdende, Statens vegvesen 2017).

Svartkruttveien mangler et separat tilbud ca. 130-140 m pa sgrsiden mellom
Svartverkstubben og Laboratorieveien. Det synes som om det allerede er
regulert en gang-/sykkelvei p& denne delstrekningen.

En ev. utbygging av feltet BKB4 (se figuren under) som ligger langs
Svartkruttveien enda lenger sgr, kan kreve en forlengelse av fortau/gang-
I/sykkelvei ogsa videre sgrover fra Svartverkstubben, samt nye lgsninger for en
trafikksikker gang-/sykkelkryssing av Svartkruttveien. Dette kan involvere
lasninger som ligger utenfor planomradet og tas derfor ikke med her.
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Figur 26 Raskeste gangvei mellom BKB4 (ved Svartkruttveien) og sentrum pa Rotnes (kilde: google
maps).

Kruttverkveien er relativt trafikkert og vil f& mer trafikk som fglge av fortettingen
sgr for Nittedal stasjon. Kruttverkveien synes & ha mindre betydning som
skolevei, men er en viktig gangvei til og fra stasjonen. Langs gstsiden av
Kruttverkveien er det allerede regulert inn et fortau pa 2,5 m og en veibredde pa
4,5 m. Regulert veibredde pa 4,5 m virker 8 vaere smalt for toveis biltrafikk og
busstrafikken som gar langs denne veien i dag. Man bgar derfor vurdere a
regulere en enda stgrre vei/-fortausbredde pa denne strekningen.

Alternativt kan en Igsning med enveisregulering av Kruttverkveien og
Askeladdveien motsatt vei frigjgre areal til fortau langs disse to veiene. En
ulempe er at trafikken spres utover flere veier og trafikkarbeidet i lokalveinettet
derfor vil gke. Videre blir veinettet mindre oversiktlig for trafikantene. Om det
ikke tillates sykling i motsatt retning vil det veere en ulempe for sykkeltrafikken
som er mer fglsom overfor avstander enn biltrafikken. Det er flere detaljer som
skal pa plass fgr man kan anbefale med en ev. enveisregulering slgsning.

Langs nordsiden av Sagerudveien er fortau allerede under bygging fram til
Myrveien, mens for Branngata foreligger det forelgpig ikke slike planer. Det kan
ogsé vaere gnskelig med et nytt fortau ca. 210 m langs nordsiden av Branngata.

@vre Nygard i forlengelsen av Kvernstuveien mellom @vre Nygard nr.12 og
fv.1547 Stasjonsveien er en strekning forbi Nygard barnehage som mangler
fortau pa gstsiden (300 m). @vre Nygard er en parkeringsgate med vinkelrett
parkering pa begge sider av gaten og en ev. fortauslgsning kan ga pa
bekostning av parkering pa gstsiden (se figur 3 pa side 4). Det er forelapig
vurdert som krevende a fa til en ny fortauslgsning her. Det vurderes i stedet &
enveisregulere parallellgata Nedre Nygard og frigjare areal til fortau mellom
Stasjonsveien og Kvernstuveien her.

Bjertnesveien/Nedre Bjertnes er en ca. 520 m trafikkert strekning hvor det
allerede er regulert inn en fortauslgsning pa gstsiden. Strekningen ligger ogsa
neer skolene (Nittedal ungdomsskole og Bjertnes videregdende skole) og
idrettsanlegg og kan veere en viktig gangvei.
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Snarveier

Gangtrafikken er fglsom for omveier. Snarveier har stgrst nytte der mange
gaende sparer mye tid. Snarveier kan ogsé lede gangtrafikken inn p& sikrere
gangveier.

For bosatte pa Tumyrhaugen er Gjgvikbanen den starste barrieren. Etablering
av snarvei/gang- og sykkelforbindelse mellom Tumyrveien og Nordliveien som
allerede er regulert og kan veere et effektivt snarveitiltak f.eks. over til Sgrli
skole pa sgrsiden. Dette er imidlertid et kostbart tiltak som det kan veere
utfordrende & finansiere. Slik det er i dag ville en slik bro primaert vaere nyttig for
boligene (anslagsvis 2-300 bosatte) langs den nordligste delen av
Tumyrhaugen (fra ca. 100 m vest for T-krysset med Hggdaveien og nordover).

Nye snarveier mellom Hggdaveien og Tumyrveien vil gke nytten av en ny bro
over Gjgvikbanen. Seerlig snarveien ser for Svingen hvor det allerede ser ut til &
veere eiendomskorridor kan veere effektiv (regulert tidligere). | tillegg vil det lette
tilgangen skilgyper/turveier som starter i enden av Tumyrveien. Men det vil
veere slik at hvis man etablerer flere snarveier mellom Hggdaveien og
Tumyrveien vil ekstranytten for nye gangforbindelser gradvis reduseres, men
alle gangforbindelser kan veere nyttige. Det er allerede regulert inn flere
snarveier mellom Tumyrveien og Hggdaveien.

Det skal ogsa nevnes at den ene gangforbindelsen mellom Hggdaveien og
Tumyrveien over videre ned til Nittedal stasjon vist i kartet under tilsynelatende
allerede er merket som en blamerket sti i turkartet slatt opp ved Tumyrveien P.
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Figur 27 Turkart som er satt opp ved innfartsparkeringen i nordenden av Tumyrveien (foto Sweco).

| fortettingsstrategien er det foreslatt en trinnvis utbygging med bygging av
rekkehus/lavblokker et stykke fra stasjonen farst og deretter leilighetsblokker
rett nord for stasjonen (angitt med 120-150 boenheter).

For trafikksituasjonen p& Tumyrhaugen vil det vaere viktigste veere & bygge ut
leilighetene rett nord for stasjonen. Naer Nittedal stasjon er det store volumer og
nye forbindelser som korter inn p& avstanden nordfra og vestfra pa
Tumyrhaugen vil kunne bety mye for ev. togreisende. En gangforbindelse
mellom Tumyrveien og omradet ved gangbroen over sporomradet som indikert i
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figur 24 over kan redusere gangavstanden for boliger bade langs Turmyrveien,
Hggdaveien/Lyngveien mm, Skogveien (over halvparten av Tumyrhaugens
innbyggere) med ca. 200 m.

| Mobilitetsanalyse Rotnes 28.05.2020 utarbeidet av Asplan Viak, er det
foreslatt og vurdert en lang rekke snarveier. | vurderingen er det vist et
gangtrafikkbilde i retning sentrum henholdsvis med dagens gangveier og med
nye gangveier etablert, se figur 28 under.

| dagens system krysser korteste gangveien fra nord fv.1547 Stasjonsveien to
ganger, mens med en ny snarvei bl.a. mellom Stasjonsveien og Nedre Bjertnes
kan mange slippe & krysse fv.1547 Stasjonsveien pa vei til sentrum. Pa den
annen side vil etablering av en snarvei mellom gvre del av Kvernstuveien og
sentrum/Dam medfgare flere kryssinger av Kvernstuveien.
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Figur 28 Gangtraseertil sentrum i dagens nettverk (til venstre) og med snarveier (tilhgyre). Tallene
viser mulig antall beboere som vil benytte de ulike veistrekningene til utvalgte malpunkt De grgnne
sirklene viser dagens gangkryssinger av Stasjonsveien, mens de bla sirklene viser nye

gangkryssingerav Kvernstuveien som fglge av en ev. ny snarvei. Jo tykkere og markere strek, jo
flere potensielle brukere er det av lenken. Kilde: Mobilitetsanalyse Rotnes 28.05.2020 Asplan Viak.
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3.5 Kapasitetsvurderinger biltrafikk

Det er ingen stgrre avviklingsproblemer av betydning i planomradet.
Kapasitetsmessig kan de fleste tofeltsveiene i planomradet kan handtere langt
mer biltrafikk enn det som ev. skapes av foreslatt boligutbygging.

Darligst trafikkavvikling er det i T-krysset rv.4 X fv.1547 Stasjonsveien som
ligger utenfor planomradet. Det kan i tillegg veere enkelte kortvarige lokale
avviklingsproblemer rundt skolene, spesielt om morgenen og ev.
parkeringsutfordringen knyttet til utfartstrafikk.

Det foreligger ingen planer pa kortere sikt for bygging av en ny rv.4 forbi Rotnes
eller andre planer som vil bedre situasjonen i T-krysset rv.4 X fv.1547
Stasjonsveien. Konsekvensen av forsinkelser i T-krysset kan medfgre at trafikk
flyter over til de andre hovedveikryssene med rv.4 (Kvernstuveien og
Svartkruttveien). Disse hovedveiene og tverrforbindelsene dit kan derfor f& mer
trafikk spesielt i rushperiodene.

Bjertnesveien/Nedre Bjertnes som ligger i grensen for planomradet kan f& mer
trafikk pga. naerheten til rv.4 og at tidsulempen ved & bruke denne veien ikke er
seerlig stor. Det er derfor viktig & gi myke trafikanter minimum et separat
fortaustiloud langs denne veien. Ogsa andre veier kan fa noe mer trafikk,

Med planlagt fortetting rund Nittedal stasjon bgr det og satses pa forbedring i
kollektivtilbudet og gang- og sykkelveinettverket.

3.6  Kryssingspunkter over hovedveier

3.6.1 Generell vurdering

Kryssingssteder ma ha tilstrekkelig sikkerhet for de gaende. Dette er blant
annet avhengig av at de kjgrende:

e Har lav fart ved kryssingsstedet.

e Har tilstrekkelig sikt til gangfeltet og til gdende som krysser (jf. siktkrav i
N100), venter pa & krysse eller er paveg fram til gangfeltet for & krysse.
Dette gjelder bade i dagslys og i marke.

e Ikke har for mange forstyrrende elementer i synsbildet som tar
oppmerksomheten bort fra gangfeltet og de géende.

For de géende, har fglgende punkter betydning og ma vektlegges ved valg av
tiltak:

o Tilstrekkelig sikt til de kjgrende fra begge retninger
e Kryssingslengde maks 8 meter

e Gode belysningsforhold

o Kryssing i gangfeltet og ikke utenfor
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Figur 29 Stoppsikt. Fartsnivaet forutsettes & veere lik fartsgrensen eller lavere. Kilde: Handbok V127
Kryssingssteder for gdende, Statens vegvesen 2017.

Sikt til gangfelt bar veere 1,2 ganger stoppsikt. Sikten bar tilsvare en sektor som
dekker hele gangfeltet og minst 2 m utenfor kantlinje/fortauskant, jf. Handbok
N100 Veg- og gateutforming.

For fv.1547 Stasjonsveien er sikttrekanten minimum 2 m X 36 m. Det kan synes
som om gangfeltene tilfredsstiller kravene. Forholdene ved gangfeltet ved
trappa ned til skolen sgr for boligveien Tajet er kanskje det stedet som er mest
uoversiktlig, men her er det antagelig bare gaende.

5 T T AT L LS

Figur 30 Sikt mot gangfelt sar for Tajet langs Stasjonsveien frasgr. Trappeninnfrahayre er ikke s
godt synlig pa avstand (kilde: Sweco AS).

Ved gangfeltet ved Brataveien er faren starst for at syklister skal komme i for
stor fart ned bakken inn mot gangfeltet. Her er det ogsa bussholdeplass i begge
retninger som kan gjgre forholdene uoversiktlig ved stans av buss.

S s

Figur 31 Oversikt fra Brataveien ca. 8-9 m fra gangfeltet over Stasjonsveien (kilde google
streetview).

Det kan veere behov for a fjerne vegetasjon ved gangfeltene p& Rotnes for &
opprettholde sikten. Tilstrekkelig belysning er ogsa viktig. Mange av gangfeltene
pa Rotnes synes & veere sikret i form av opphgyde gangfelt, naerliggende
fartshumper eller kryss som sikrer lav hastighet i kryssingspunktene.

Nye gangfelt anbefales opphgyd der veiens stigning ikke er for hay, og
drenering kan fint handteres. Det vises ogsa til gangfeltkriteriene vist i figur 25.
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3.6.2 Kriterier og begrensinger signalanlegg

Begrensninger og kriterier for oppsetting av signalanlegg er gitt i Statens
vegvesens handbok N303 - Trafikksignalanlegg. Kriteriene/begrensningene
omfatter:

Begrensning mht. sikt.

Begrensning mht. skiltet hastighet.

Begrensning mht. reelt fartsniva.

Begrensning mht. avstand til neerliggende kryss.
Kriterium for minimum trafikk (bil og gang/sykkeltrafikk).

Eksisterende gangfelt over fv.1547 Stasjonsveien ved Skolemesterveien vurdert
i forhold til en eventuell signalregulering:

Sikt

For & redusere faren for rgdlyskjaring og faren for pakjaring bakfra, skal minst
ett signal veere kontinuerlig synlig for trafikk inn mot krysset i en avstand pa
minst 1,2 ganger stoppsikten. Dette ifglge Staten vegvesens handbok N100.
For gater med fartsgrense 40 km/t, er kravet for stoppsikt 30 meter.

Det vil vaere over 36 meter sikt til primaersignalet i begge retninger.

Skiltet hastighet

Staten vegvesens handbok N303 (Krav 4.1): "Skiltet fartsgrense ved
signalanlegg skal ikke veere hgyere enn 60 km/t."

Skiltet hastighet i fv.1547 Stasjonsveien er 40 km/t.
Reelt fartsniva

Ifglge Staten vegvesens handbok N303 (Krav 4.2): "Signalanlegg skal ikke
anlegges pa steder hvor vegens fartsniva, uttrykt ved 85 % fraktilen overskrider
65 km/t."

Det forventes at 85 % fraktilen? vil ligge under 65 km/t. Dette pa grunn av
gateutforming med opphgyde gangfelt.

Avstand til neerliggende kryss

Ifglge N303 (Krav 4.4) skal minimum avstand mellom signalregulert gangfelt og
rundkjaring veere 30 meter. Det er ingen rundkjgringer i neerhet av gangfeltet.

Kriterium minimum trafikkmengde: Géende og Syklende

Handbok N303 gir kriterier for signalregulering av gangfelt, som vist i figur 32.
Gangfeltet over Stasjonsveien kan pa sikt oppfylle kriteriet at det kan
signalreguleres, hvis antall kryssinger av gaende/syklende overstige 20. Pga.
naerhet til skole anslas det at blir flere enn 20 fotgjengerkryssinger i makstimen
for flere av gangfeltene.

2 Samme som 85-prosentil-fartsniva- fartsnivA der 85 % av bilene kjgrer saktere enn den angitte
farten.
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Figur 32 Kriterier for signalregulering av gangfelt iht. Hb N303 Statens vegvesen, 2021.

Vurdering

P& grunn av stigningsforholdene langs fv.1547 Stasjonsveien, beliggenhet naer
T-kryss og dagens trafikkmengde anbefales ikke signalregulering av gangfeltet
ved Skolemesterveien.
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4.1 Samlet anbefaling

Foreliggende ulykkesstatistikk fra Tumyrhaugen og Midtre Rotnes indikerer
trafikksikre trafikkl@sninger i omradet, selv om mange opplever at det ikke er
trafikksikkert bl.a. i forbindelse med skoleveier spesielt til/fra Rotnes skole.

Skissert fortetting neer Nittedal stasjon og eplehagefortetting vil primaert
forsterke eksisterende behov for nye fortau og gangfelt og ikke skape helt nye
trafikkproblemer i omradene pa Tumyrhaugen og Midtre Rotnes.

Det anbefales & fortette nsermest stasjonen pa nordsiden aller fgrst fordi det vil
kunne innebaere etablering av en ny gangforbindelse som vil forkorte
gangavstandene til Nittedal stasjon for mange av de bosatte pa Tumyrhaugen. |
tilegg kan det innebaere flere servicetilbud i gangavstand fra dette omradet.

Fordelen med & fortette neer togstasjonen er at toget oppfattes & veere et
reisetilbud med bedre reisetid/kvalitet/komfort enn med buss. Omradene her
ligger ogsé neermere marka noe som er en kvalitet som mange verdsetter.

Fortetting kan kombineres med maksimumsnormer for hvor mange p-plasser
det er lov & etablere ved et boligprosjekt og minimumsnormer for antall
sykkelparkeringsplasser. Videre kan man samle parkeringen i felles
parkeringsanlegg og lokalisere denne lenger fra boligene enn
sykkelparkeringen.

Man kan ogsa ev. sette krav om at parkeringen lokaliseres under terreng og at
de beste p-plassene forbeholdes eventuell bildeling. Dette vil gke kostnadene
for etablering av parkeringsplasser og kan saledes redusere bilholdet.

Basert pa dette trafikknotatet anbefales fglgende:

Sikten ved eksisterende kryssingspunkter (gangfelt) over hovedveinettet bar
sikres gjennom fjerning av vegetasjon og eventuelt andre sikthindringer,
herunder eventuelle sngplogkanter om vinteren. Belysningen av gangfelt pa
Rotnes bar eventuelt sees pa samlet sett.

Det anbefales ikke etablering av signalregulerte gangfelt over fv.1547
Stasjonsveien bl.a. pga. stigningsforholdene langs Stasjonsveien.

Generelt bar man veere restriktive nar det gjelder etablering av helt nye gangfelt
og disse bgr om mulig sikres spesielt. For at et gangfelt skal bidra til gkt
trafikksikkerhet, m& det kombineres med andre tiltak som reduserer farten og
forbedrer siktforholdene.

Statens vegvesens Handbok V127 Kryssingssteder for gdende fra 2017 har
kriterier for anbefalinger for nye og eksisterende gangfelt. Gangfelt bar vurderes
med hensyn til eksisterende fortau og mulighet for nye fortau forbindelser som
kan redusere behov for kryssing.

| forbindelse med foreslatt nytt fortau langs Tumyrveien foreslas det a flytte
eksisterende gangfelt over Tumyrveien fra gst for Utsiktsveien til ved Liaveien.
Samtidig bgr dette gangfeltet gjare opphgyet. Videre foreslas det a lette
forholdene for gangkryssinger over Utsiktsveien ved & stramme opp T-krysset
med Tumyrveien noe.

Det kan vurderes nye fortau/gang-/sykkelveier langs hovedveiene:

e langs gstsiden av fv.1547 Stasjonsveien ca. 400-500 m mellom
undergangen under Gjgvikbanen og sgrover fram til Skolemesterveien.
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Dette kan ogsa redusere antall gangkryssinger over fv.1547
Stasjonsveien.

¢ langs nordgstsiden av Tumyrveien ca. 60 m mellom Bunnpris og
Utsiktsveien. Det gjgr gangveinettet mer sammenhengende og kan
redusere antall gangkryssinger over Tumyrveien.

e langs sgrsiden av Tumyrveien ca. 50 m mellom Utsiktsveien og
Liaveien. Dette er et tiltak som er knyttet til et nytt opphgyet gangfelt
over Tumyrveien og ny gangforbindelse sgrover til stasjonen fra krysset
med Liaveien.

e Etforlenget fortau i forbindelse med oppstrammet T-kryss Tumyrveien
X Utsiktsveien. Dette vil lette gangkryssinger over Utsiktsveien.

e ca. 300 m langt fortau langs sgrgst-gstsiden av Utsiktsveien mellom
Stjerneveien og Solveien.

o Etnytt fortau langs nordsiden av Stjerneveien forbi Bjertnes barnehage.

e ca. 150 m langt fortau langs nordsiden av Hggdaveien mellom
Skogveien og Lyngveien.

e ca. 230 m langt fortau langs nordsiden av Tumyrveien mellom
Hggdaveien og ca. Tumyrveien 22

e ca. 130-140 m langt fortau p& sgrsiden av Svartkruttveien mellom
Svartverkstubben og Laboratorieveien. (ev. ogsa videre sgrover langs
Svartkruttveien og ut av planomradet mm om boligfeltet felt BKB4 i
kommuneplanen skal bygges ut)

e ca. 570 m langt nytt fortau pa gstsiden av Kruttverkveien ved & regulere
en starre vei/-fortausbredde.

e ca. 210 m langt nytt fortau pa nordsiden av Branngata.

e ca. 300 m langt nytt fortau pa gstsiden av @vre Nygard mellom @vre
Nygard nr. 12 og fv.1547 Stasjonsveien. Hvis dette er vanskelig & fa til,
kan et nytt fortau langs Nedre Nygard ved & enveisregulere gi en bedre
gangforbindelse mellom Stasjonsveien og Kvernstuveien (ca. 420 m)

e ca. 520 m langt nytt fortau pa gstsiden av Bjertnesveien/Nedre
Bjertnes.

En breddeutvidelse av det eksisterende fortau pa vestsiden av fv.1547
Stasjonsveien kan ogsa vurderes da den i dag er bare 2,5 meter uten rabatt.
Tiltakene langs fv.1547 Stasjonsveien ma planlegges i samarbeid med
Akershus fylkeskommune som er veieier.

Etablering av en snarvei mellom Stasjonsveien ved Nedre Nygard og Nedre
Bjertnes kan veere en god ide, som kan sees i sammenheng med en eventuell
utbygging/fortetting av dette omradet.

En ny snarvei mellom Tumyrveien og Nordliveien i bro over Gjgvikbanen
anbefales (allerede regulert). Eventuelle snarveier mellom Hggdaveien og
Tumyrveien, f.eks. sgr for Svingen vil kunne gke nytten av en slik
gangbroforbindelse. Ev. fortau ogsa langs den nordligste delen av Tumyrveien
ma ogsa sees i sammenheng med en slik ny gangforbindelse.

En eventuell snarvei mellom gvre del av Kvernstuveien og sentrum/Dam bgr
vurderes naermere fgr den kan anbefales. Denne ligger for gvrig utenfor
planomradet.
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4.2 Videre arbeid

Trafikknotatet danner et grunnlag for videre detaljering i omradeplanen og ev.
andre planer. Dette gjelder bl.a. foreslatte nye fortau langs hovedveiene.

| Mobilitetsanalysen Rotnes Asplan Viak 28.05.2020 er det i tillegg foreslatt flere
mindre snarveier som ev. kan vurderes videre planarbeid. Dette er snarveier
som ikke ngdvendigvis vil ha store mengder myke trafikanter. Regulering av
felles adkomstveier er ogsa noe som vil faglges opp.

Trafikksituasjonen ved Rotnes skole bgr kartlegges mer i detalj fgr man kan
anbefale eventuelle nye tiltak her. Det samme gjelder foreslatte gangfelt av
FAU, fordi gangfelt er farst og fremst et fremkommelighetstiltak for gdende, og
ikke et sikkerhetstiltak. Grundig planlegging og god sikring av kryssingssteder
er derfor viktig for & forbedre fremkommeligheten for gdende uten at dette skjer
p& bekostning av sikkerheten.

Eventuell enveisregulering av Kruttverkveien/Askeladdveien for a frigjare areal
til fortau bgr utredes naermere fgr dette kan anbefales.

Detaljering (prosjektering), vurdering av gjennomfgrbarhet/kostnader av
foreslatte tiltak bgr ogsa vurderes i det videre arbeid.

Man kan ev. koble krav til nye fortau til utbygging/fortetting rundt stasjonen.
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